Datum: 03.09.2010

Basler Zeitung T

Basler Zeitung | Medienart: Print Themen-kr. 805.3

4007 Basel Medientyp: Tages- und Wochenpresse I Abe-Nr.: 1087300

0461/ 63711 1) Autlage: 88'187 Seite: 37

www. baz.ch Erscheinungsweise: &x wichentlich Flache: 25470 mm~?

Schwarzbuben kritisieren den Stadtkanton

Hofstetten-Fliih. Schelte an einer Veranstaltung
von Forum Regio Plus und Metrobasel

KURT TSCHAN

Der Kanton Basel-Stadt betreibe zu
hidufig Nabelschau und kimmere
sich zu wenig um die Region. An ei-
ner Veranstaltung des Forums Regio
Plus in Hofstetten-Fliih wurde Ba-
sol-Stadt aufgefordert, mehr Verant-
wertung fiir die ganze Region zu
fibernehmen.

Das Forum Regio Plus bezeichnet
sich selbst als Verein zur Forderung des
Schwarzbubenlandes. Es hat sich die
Wirtschafts- und Kulturférderung auf
die Fahne geschrieben, aber auch das
Gemeindemanagement und das Lobby-
ing. Présidiert wird die stark vom Kan-
ton Solothurn finanzierte Organisation
vom Dornachet EBM-Direktor Hans
Biittiker. Am Mittwochabend fand in
Hofstetten-Fliih erstmals ein Forum in
Zusammenarbeit mit Metrobasel statt,
140 Personen besuchten den Anlass —
ein klares Indiz, dass sich das Schwarz-
bubenland zusammen mit dem Laufen-
tal starker in die Metropolitanregion
Basel einbringen will.

Was Christoph Koellreuter, der Di-
rektor von Metrobasel, zu horen bekam,

war allerdings alles andere als schmei-
chelhaft. «Basel-Stadt ist eine lahme
Ente», sagte etwa der Hofstetter Lokal-
historiker Johannes Brunner. Dieter
Kiinzli, Gemeindeprésident von Brei-
tenbach, schlug in die gleiche Kerbe:
«Wir fithlen uns von der Stadt im Stich
gelassen.» Und der Solothurner Kan-
tonsratsprasident Hans Abt aus Dor-

nach erginzte: «Bei der Raumplanung
der beiden Basel ist das Schwarzbuben-
land noch immer ein weisser Fleck auf
der Landkarte.»

HISTORISCH BELASTET. Dornachs Ge-
meindeprisident Kurt Henzi beschrieb
das Verhiltnis der Stadt zu seinem solo-
thurnischen Hinterland als historisch
belastet. «Bei der Schlacht von Darnach
im Jahr 1499 war ein Teil der Basler fiir
die Schwaben. Offiziell verhielt sich Ba-
sel aber neutral» Fiir eine starke, in
Bundesbern gehérte Nordwestschweiz
benétige es aber ein engagiertes Basel,
das klar Flagge zeige.

Hauptbegehren der Schwarzbuben
sind ein Doppelspurausbau auf der

SBB-Linie nach Delémont und die Wei-
terfithrung der H18 Richtung Jura. Bei-
de Projekte kommen seit Jahren nicht
in die Ginge - hier miisse endlich auch
Basel mitziehen. Fiir ihn spiele es keine
Rolle mehr, ob er auf dem Weg zur Ar-
beit mit dem Auto nach Basel fahre oder
im Zug, sagte Kiinzli. «Ich stehe immer
—entweder im Stau oder in der Bahn.»

ERREICHBARKEIT. Die Gemeindeprisi-
dentin von Hofstetten-Flith, Deborah
Fischer-Ahr, pladierte dafiir, vermehrt
grossraumiger zu denken. «Wir diirfen
nicht neidisch aufeinander blicken,
sondern miissen unsere Starken mitein-
ander teilen.»

Dass im Schwarzbubenland grosses
Aufholpotenzial besteht, belegte Koell-

reuter anhand von Zahlen zur Verkehrs-
anbindung. Demnach belduft sich die
Erreichbarkeit fiir das Schwarzbuben-
land auf nur 39 Prozent, im Laufental
sind es immerhin 55 Prozent. Als Stir-
ken des Schwarzbubenlandes bezeich-
nete Koellreuter die intakte Natur, zu-
dem sind die Immobilienpreise tef.

Dagegen sei das Schwarzbubenland
nicht zuletzt wegen der unbefriedigen-
den Verkehrsanbindung fiir die Ansied-
lung neuer Unternehmen unattraktiv.
Koellreuter geht davon aus, dass bis
zumJahr 2020 in der Metropolitanregi-
on 50 000 bis 80 000 neue Arbeitsplitze
entstehen. Trotzdem diirfte der Wachs-
tumsmarkt Life-Sciences an den beiden
solothurnischen Bezirken der Region
Basel vorbeiziehen. «Wenn {iberhaupt,
wird der Bezirk Laufen partiell profitie-
ren kénnens, so Koellreuter.

Ganz anders présentiert sich die Si-
tuation im Fricktal, dessen Anteil an
Chemie und Pharma bereits leicht iiber
dem Durchschnitt von Metrobasel liegt.
Uberhaupt wurden die beiden aargaui-
schen Bezirke am Mittwochabend ger-
ne als Musterbeispiele fiir eine gute Re-
gionalpolitik bezeichnet. «Der Aargau
hat bereits vor 20 Jahren den offentli-
chen Verkehr aus eigenen Mitteln finan-
ziert und nicht auf Gelder aus Bern ge-
wartet», sagte der Leiter Postauto Nord-
schweiz, Roman Cueni. «Das macht sich
heute bezahlt.»



